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1. Inledning

1.1. Bakgrund

Osby kommun planerar for en exploatering pa upp till 120 000 m2 mark med handel och kontor i Marklunda
Oster om vag 23 och norr om vag 15, se figur 1. Exploateringen ska till 90 % besta av handel och 10 % av
kontor. Med denna exploatering behéver befintlig korsning, som omradet ansluter till, byggas om fér att klara
krav pa kapacitet.
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-1. Planerad exploatering markerat med réd ring. Kartkélla: © OpenStreetmaps bidragsgivare.

Figﬁr

1.2.  Syfte

Atkins har i egenskap av trafikkonsult ombetts att ta fram tva férslag pa korsningsutformningar och berékna
hur stor del av marken som kan exploateras med en given belastningsgrad:

1. Korsning med stopplikt (60 % belastningsgrad)
2. Korsning med signalreglering (80 % belastningsgrad)
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2. Forutsattningar

2.1. Befintlig utformning

Dagens korsning &r utformad enligt figur 2. Sodra tillfarten har tva korfalt varav ett anvénds fér vanstersvang
medan Ovriga tillfarter har ett korfalt. Véastra tillfarten fran Statoil har vajningsplikt och den 6stra tillfarten fran
exploateringsomradet har stopplikt. Vag 23 ar huvudled med 70 km/h skyltad hastighet i korsningen.

2.2. Trafikmangder

Trafikmangden pé vag 23 har inhamtats fran Trafikverket (2016a). Senaste matning &r utférd 2014-09-29
vilket sammanfaller val med ett a&rsmedeldygn pa vagen. Eftermiddagens maxtimma intraffar kl. 16:00 —
17:00 med 208 fordon séderifran och 413 fordon norrifran. Férmiddagens maxtimma intraffar kl. 07:00 —
08:00 med 308 fordon sdderifran och 163 fordon norrifran. Trafikmangden pa exploateringsomradets tillfart
ar okénd och antas vara férsumbar.

Statoil har ca 1300 — 1400 betalande bestkare per dygn.
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3. Metod och antaganden

3.1. Exploatering

D& Trafikverkets trafikalstringsverktyg anvands fér att prognostisera trafiken till exploateringen behover
bruttoarean (BTA) kannas till fér exploateringen. Darfor behover ett exploateringstal bestammas.

BTA = markyta = exploateringstal

For bestamning av exploateringstal har liknande exploateringsomréaden fér handel och kontor studerats. For
exploatering av handel har en manuell berakning utforts. Ytan som exploateras for handel har matts fran
Vaxjos detaljplan éver handelsomradet Handelsmannen. Exploateringstalet for den stérre handelsytan oster
om lokalgatan uppgick till cirka 0,4. Exploateringstal for kontorsomradet har utgétt fran Osteraker kommuns
detaljplan for Pilstugetomten vastra. | denna detaljplan uppgar exploateringstalet for "handel, lattare industri,
kontor samt férsaljning av drivmedel” till 0,5.

Genom iterering med kapacitetsberékningsprogrammet Capcal kan sedan en bruttoarea som ger 60 % resp.
80 % belastningsgrad bestammas, se tabell 4-1.

3.2. Korsningsutformning

Korsningsutformning har valts fér signalreglerad respektive stoppliktsreglerad korsning i
kapacitetsberakningsprogrammet Capcal sa att korsningen kan rymmas inom befintligt vagomrade | fallet
med signalreglerad korsning har det antagits att hastigheten i korsningen sanks till 60 km/h.

3.3. Trafikméangder

Kapacitetsberakningen har genomférts fér vardagsdygnets maxtimma under for- och eftermiddagen.
Prognosar har satts till ar 2041.

3.3.1. Trafikverkets basprognos

Fér trafikprognos &r 2041 anvands Trafikverkets basprognos 2016 (Trafikverket, 2016b). Enligt denna
uppgar den arliga trafikokningen (fordonskilometer) i Skane mellan &r 2010 och ar 2040 till 1,4 % per ar och
mellan &r 2040 och 2060 till 0,7 % per ar. Trafiken pé vég 23 har réaknats upp med motsvarande okning.

3.3.2. Trafik till och fran Statoil

Trafiken till och fran Statoil antas under maxtimman vara 10 % av antalet betalande besdkare per dygn, dvs.
140 fordon per riktning. Antalet fordon antas vara detsamma ar 2041. Svéngandelarna antas vara 60 fordon
héger, 60 fordon vanster och 20 fordon rakt fram.

3.3.3. Trafik till och fran exploatering

Trafiken till och fran exploateringen prognostiseras med Trafikverkets trafikalstringsverktyg. 10 % av dygnets
trafik antas genereras under maxtimman. Svangandelarna ut fran exploateringen till vag 23 antas enligt
samma riktningsférdelning som trafiken pa vag 23. Trafik fran vag 23 till handelsomradet antas férdelas jamt
fran norr respektive soder. Dértill ansluter 20 fordon fran Statoil som kér rakt fram.

Trafiken till exploateringsomradet antas till halften komma fran befintlig trafik pa vag 23 och halften antas

komma frén Trafikverkets basprognos. Detta leder till att riktningsfordelningen kan férandras en aning
beroende pa hur stor exploateringen blir.
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4. Resultat

4.1. Exploatering

Enligt kommunens framtidsplaner ska exploaterad yta till 90 % besta av handel och till 10 % besté av kontor.

Exploateringsytan ar 120 000 m?, vilket medfér 108 000 m?2 fér handelsverksamhet och 12 000 m2 for
kontorsverksamhet om hela ytan exploateras. Da exploateringstalen fér dessa ytor &r antagna till 0,4

respektive 0,5 kan den maximala bruttoarean (BTA) uppga till 43 200 m2 f6r handel och 6 000 m2 fér kontor.

D& maximal belastningsgrad i korsningen sétts till 80 % fér signalreglerad och 60 % fér stoppliktreglerad kan

omradet exploateras med olika volymer, se tabell 4-1.

Tabell 4-1. Maximal exploatering med olika korsningstyper.

Tid pa dygn | BTAhandel |  BTA kontor
_ Stopplikt 12 960 m? 1800 m?2 30 %
Eftermiddag ,
Signal 35424 m? 4920 m? 82 %
) Stopplikt 26 784 m? 3720 m? 62 %
Férmiddag -
Signal 41 904 m? 5820 m? 97 %

Féljande kapitel visar utsnitt ur resultatutdrag fran Capcal. Fér komplett resultatutdrag, se bilaga 1-4.
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4.2. Schematisk korsningsutformning

Korsningen har i Capcal i huvudsak utformats pa samma satt fér bade stopplikt och signalreglering enligt
figur 4-1.

3verékning (F

Figur 4-1. Schematik korsnmgsutformn;ing.

| fallet med signalreglerad korsning antas signalfaserna vara enligt figur 4-2.

as 1 ﬁq?

i I

I
EI |
1 !
: I
4 — — =Ly | I
v < =

Figur 4-2. Antagna signalfaser i alternativ med signalreglerad korsning.
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4.3. Trafikfléden och kapacitetsberakning
4.3.1. Signalreglerad korsning férmiddag

3erakning (F¢

' Foréndring av alla floden: IU % :3
I vErkst'eiu| Aterstaul

rForéndring avflode——
IO %:3 ferkstdl

/ag238
Figur 4-3.Trafikfloden vid 80 % belastningsgrad, signalreglerad korsning FM.

Tabell 4-2. Resultatutdrag ur Capcal for signalreglerad korsning FM.

| Kéléngd (antal fordon)

Tillfart Kaoralt Riktning Flode (f/t)  |Kapacitet (f/{)BelastningsgriMedel ~~ 90-percentil
Statoil 1 HRY 140 221 0.63 2.7 74
vag 23N 1 HR 155 361 0.43 15 45

2 N4 233 291 0.80 45 115
Handel 1 H 337 496 0.68 49 125

2 |Rv 274 417 0.66 43 109
Vag23s 1 HR 543 897 0.61 5.1 12.9

2 v 52 595 0.09 05 2.1
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4.3.2.

Signalreglerad korsning eftermiddag

Aterstall

Verkstall

3erakning (F!

Figur 4-4. Trafikfloden vid 80 % belastningsgrad, si

Tabell 4-3. Resultatutdrag ur Capcal fér signalreglerad korsning eftermiddag.

Tillfart

Stetoil
Veg2iN

Handel

VEg 23 5

Statoil
R 10 g |
b 0 A
28 0 60 R |

Kirfalt

o im T ===

Handel

L ome
gnalreglerad korsning EM.
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4.3.3.

Korsning med stopplikt formiddag

Forandring av alla floden: IU % :3
Verkstall

Atarstall

Statoil
R 10 6 |
g 0 0 =
&R o 0 3|

Figur 4-5. Trafikfloden vid 60 % belastninygé,»grad, signaireglerad

Tabell 4-4. Resultatutdrag ur Capcal for signalreglerad korsning formiddag.

\

s ool
Tillfart Kdralt

Statoil 1

Vag 23N 1

12

Handel 1

Vag 235 1

12

Vag 23N 3erakning (F¢
R 1

b o |

g8 0

37 156 137

o | T
|

I
V89 23'S|

 Riktning
HRY

 HR

%
H
RY
HR
v

korsning FM.

‘ SR S et e SR [ ~ |Kdlangd (ants
(Eldde () |Kapacitetf/f)Belastningsg Medel

140 iis 0.52 08

193 1802 0.11 10.0

137 762 0.18 01

208  |784 0.27 03

171 285 |0.60 1.0

476 1818 0.26 100

60 1038 0.06 01
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4.3.4.

Korsning med stopplikt eftermiddag

Forandring av alla floden: IU % 3]
Verkstall

Aterstall

Vag 23N
R 11

b 0

28 o

|

77 |460 |106
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Figur 4-6. Trafikfloden vid 60 % belastningsgrad‘, étbpplikt reglyélb'éd korsning eftermiddag.

Tabell 4-5. Resultatutdrag ur Capcal for stoppliktreglerad korsning eftermiddag.

Tilltart

Hendel

Veg23s

Riktning

HRY
HR
v
H
RY.
Y
%

f Kilan
Flade (/)  Kepacitet (t/f)Belastningsg Medel
140 302 0.45 06
lBap 11802 0.30 0.0
106 le22  Jod1 0.1
56 1791 0.07 0.1
[127 21 060 |12
1303 1818 0.17 0.0
A1 710 0.06 00
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5. Diskussion

Den signalreglerade korsningen tillater stérre exploatering an en korsning med stopplikt. Den signalreglerade
korsningen orsakar dock en stérre fordréjning &n korsningen med stopplikt, sarskilt pa huvudleden. Det beror
dels pa att trafiken pa huvudleden stoppas vid rédljus men ocksa pa att trafikvolymen ar stérre vid

berakningen av signareglerad korsning.

Méjligen ar trafiken till och fran exploateringsomradet Gverskattad under férmiddagen da 90 % av
exploateringen utgors av handelsverksamhet som eventuelit &r stangd da férmiddagens maxtimma intraffar
(kl. 07:00-08:00). Eftermiddagens maxtimma blir dock dimensionerande oavsett detta.
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Bilagor

Bilaga 1 Resultatutdrag Capcal signal FM
Bilaga 2 Resultatutdrag Capcal signal EM
Bilaga 3 Resultatutdrag Capcal stopplikt FM

. Bilaga 4 Resultatutdrag Capcal stopplikt FM
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